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100 JAHRE GROSS-BERLIN 2020

Vor fast 100 Jahren, mitten in der Krise nach dem Ersten Weltkrieg, am 1.
Oktober 1920, wurde die Einheitsgemeinde (Grof3-)Berlin geschaffen. Sie
sollte die kommunale Zersplitterung und Konkurrenz tiberwinden. Die Stadt-
flache Berlins wuchs damals von 66 auf 878 km?, die Bevolkerungvon 1,9 auf
knapp 3,9 Millionen - ein Riesensprung. Berlin wurde somit zur drittgrof3ten
Stadt der Welt. Unser Bild von Berlinist seither ausschlief3lich jenes von Grof3-
Berlin. Das friihere kleine Berlin ist vergessen. Und heute ist (GrofB3-)Berlin
auch schon wieder zu klein geworden.

Grof3-Berlinwarvor allem ein Produkt des Baus der Vorort-Schnellbahnen.
Ohnediese waren keine Industrieverlagerung, keine Siedlungsentwicklung,
keine Dezentralisation der Grofistadtregion mdglich gewesen. Die Bildung
von Grof3-Berlin 1920 schuf dann die Voraussetzung fir grundlegende
Reformen des Grof3stadtverkehrs. Diese betrafen in erster Linie den 6ffent-
lichen Nahverkehr. Sie miindeten 1928 in der Schaffung einer einheitlichen
Verkehrsgesellschaft, der Berliner Verkehrs-AG (BVG). Gro-Berlinwar aber
auch Produzent derautogerechten Stadt. Und Zentrum der Luft- und Schiff-
fahrt. Gro3-Berlin hat widersprichliche Verkehrsgeschichte geschrieben.
Nach der Wiedervereinigungwurden erneut Jahrhundertverkehrs-projekte
realisiert: ein neues Eisenbahnsystem mit neuen Hauptbahnhaofen und ein
Flughafentausch mit einer Dauerbaustelle. Zugleich wurde der innerstadtische
Autobahn-(halb)ring A 100 weiter ausgebaut.

Mit Blick auf eine nachhaltige Grof3stadtregion stellen sich heute einige Schliis-
selfragen zur Verkehrsentwicklung: Wie kann der Riickbau der autogerechten
Grofistadtregion erfolgreich auf den Weg gebracht werden, wie soll eine neue
Balance zwischen Fu3gangern, Fahrradfahrern, Autofahrern und OPNV-
Nutzern aussehen, wie kann mehr Verkehrsgerechtigkeit erreicht werden?
Wie kann das Riickgrat der Grof3stadtregion, der Strahlenkranz der Haupt-
straflen, reurbanisiert werden? Wie kann der Fahrradverkehr geférdert
werden? Wie kann das Netz der Schnellbahnen ausgebaut - verlangert und
erganztwerden? Welche Bedeutung kann der duflere Eisenbahnring in Zukunft
spielen?Wie kénnen die beiden wichtigsten neuen Bahnhofe, der Hauptbahnhof
und der Bahnhof Stidkreuz, besserin die Stadt eingebunden werden? Wie
kann der Flughafen BER in die Stadtregion integriert werden? Wie konnen
die beiden gro3en Flughafengeléande Tegel und Tempelhof besseran die Stadt
angebundenwerden?Und, eine grof3e Herausforderung, wie konnen all diese
Mafinahmen den 6ffentlichen Raum - die Straflen und Platze - attraktiver,
lebenswerter, schoner machen?
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